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УВЕЛИЧИТСЯ СТОИМОСТЬ ОБУЧЕНИЯ В АВТОШКОЛАХ

ВЫДАНО БОЛЕЕ 14 ТЫСЯЧ
ТРАНСПОРТНЫХ ЛИЦЕНЗИЙ

СОКРАТИЛИСЬ
ПАССАЖИРСКИЕ ПЕРЕВОЗКИ

Стоимость обучения в белорусских автошколах возрас�
тет и может составить порядка миллиона рублей и более
с учетом стоимости топлива. Такое мнение высказал на�
чальник отдела по безопасности на транспорте и лицен�
зированию Министерства транспорта и коммуникаций Па�
вел Божанов.

Сложно назвать конкретные
цифры ожидаемого роста
стоимости обучения. Авто�
школам придется согласовы�
вать и регистрировать тари�
фы в исполкомах и обосновы�
вать их рост.

По словам представителя
Минтранса, в настоящее вре�
мя тариф на обучение со�
ставляет 600 тысяч рублей
без стоимости топлива. В за�
висимости от транспорта, на
котором производится обуче�
ние, за топливо приходится
доплачивать еще порядка

200 тысяч рублей. Таким об�
разом, уже сейчас стоимость
обучения составляет пример�
но 800 тысяч рублей.

В настоящее время из 420
действующих в Беларуси ав�
тошкол около трети имеют ну�
левую рентабельность. Ос�
тавшаяся часть близка к та�
кому показателю.

Минские автошколы плани�
руют увеличить стоимость
обучения примерно на треть.
Таким образом, цена вопроса
может достигнуть миллиона
рублей. Это без учета топлива.

Повысить стоимость обуче�
ния автошколы смогут на осно�
вании указа президента, кото�
рый позволяет им самостоя�
тельно формировать размер
платы. Сейчас стоимость обу�
чения жестко зафиксирована
на уровне 599 тыс.

Как отметил директор ОАО

«Центральный автомобиль�
ный учебный комбинат»
(ЦАУК) В.Клышевский, стои�
мость обучения планируется
увеличить на Br250–270 тыс.
При этом речь идет именно о
плате за обучение. Топливо
будет оплачиваться отдельно,
сказал В.Клышевский.

Услуги, оказываемые в
области автомобильного,
внутреннего водного, мор�
ского транспорта (исклю�
чая внутриреспубликан�
ские перевозки для соб�
ственных нужд), можно
разделить на шесть основ�
ных видов.

По состоянию на 1 февраля
2008 года они распредели�
лись следующим образом:
международные автопере�
возки пассажиров занимают
4,03% общего объема выдан�
ных транспортной инспекци�
ей лицензий, международные
автомобильные перевозки
грузов – 43,65%, междуго�
родные автоперевозки пасса�
жиров – 12,28%, внутрирес�
публиканские автоперевозки
грузов – 69,39%, городские и

пригородные автоперевозки
пассажиров – 19,21%, пере�
возки пассажиров автомоби�
лями�такси – 17,26%.

Всего транспортная инспек�
ция Министерства транспор�
та и коммуникаций в январе
2008 года по заявлениям ли�
цензиатов выдала 14 338 ли�
цензионных карточек.

В январе 2008 года всеми видами транспорта (кроме го�
родского электрического) перевезено 118 млн человек,
что на 10,3% меньше, чем в январе 2007 года.

Перевозки пассажиров ин�
дивидуальными предприни�
мателями (ИП) в регулярном
автобусном сообщении в ян�
варе 2008 года составили
5,8% объема перевозок пас�
сажиров, выполненного авто�
бусами общего пользования,
пассажирооборот – 6,3%. Эти

показатели значительно со�
кратились по сравнению с ян�
варем 2007 года.

Тогда перевозки пассажи�
ров ИП в регулярном авто�
бусном сообщении соста�
вили 9,4% объема перево�
зок пассажиров, выполнен�
ного автобусами общего
пользования, а пассажиро�
оборот – 9,6%.

По данным Минтстата, в ян�
варе 2008 года по сравнению

с январем минувшего года
стоимость проезда пассажи�
ров железнодорожным транс�
портом в международном со�
общении возросла на 10,3%,
в пригородном и республи�
канском сообщениях оста�
лась без изменений. Стои�
мость проезда городским
транспортом увеличилась на
19,5%, автомобилем�такси –
на 18,5%, воздушным транс�
портом – на 15,9%.

По данным Министерства
статистики и анализа, пере�
возки пассажиров автомо�
бильным транспортом снизи�
лись на 10,7%, железнодо�
рожным – на 3,5%. Вместе с
тем выросли перевозки воз�
душным транспортом – на
56,3%.
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НА ЭКСПОРТ В УЗБЕКИСТАН ИДЕТ
ВЫСОКОТЕХНОЛОГИЧНАЯ ПРОДУКЦИЯ

АГРАРИИ ЗАКУПЯТ 1000 ТРАКТОРОВ МТЗ
И 1,5 ТЫС. КОМБАЙНОВ

Хозяйства Беларуси в нынешнем году намерены заку�
пить 1000 тракторов различной модификации производ�
ства МТЗ. Об этом сообщил начальник главного управле�
ния механизации и технического прогресса Министерства
сельского хозяйства и продовольствия Франц Минько на
заседании коллегии Минсельхозпрода.

По его словам, около поло�
вины объема закупаемой тех�
ники машиностроители обе�
щают поставить к началу ве�
сенних полевых работ, хотя
хозяйства республики заин�
тересованы получить от МТЗ
значительно большую часть
тракторов, причем энергона�
сыщенных, так как именно
они несут основную нагрузку
во время посевной.

Кроме того, предполагается
приобрести около 600 комби�
нированных почвообрабаты�
вающих посевных агрегатов,
350 единиц погрузчиков раз�

ко же российских комбайнов
«Дон�1500». Также хозяйства
намерены обновить автомо�
бильный парк, закупив 500
автомобилей МАЗ, специаль�
но предназначенных для ра�
боты в сельском хозяйстве.

Франц Минько сообщил, что
закупка новой техники произ�
водится согласно Республи�
канской программе оснаще�
ния сельскохозяйственного
производства современной
техникой, рассчитанной до
2010 года.

В ходе ее реализации сель�
скохозяйственным организа�
циям республики в 2007 году
было отгружено 1467 зерно�
уборочных комбайнов и 1328
тракторов. В полном объеме
выполнено задание по по�
ставке 700 грузовых автомо�
билей.

личной модификации, а так�
же 1,5 тыс. зерноуборочных
комбайнов, в том числе 1200
единиц производства ПО
«Гомсельмаш», 150 – «Лида�
1300» производства ОАО
«Лидагропроммаш» и столь�

Более двух третей белорусского экспорта в Узбекистан
составляет высокотехнологичная продукция. При этом
наибольший удельный вес занимают транспортные сред�
ства (54,4%), электрические и механические машины и
оборудование (10,3%).

В 2007 году на рынок Узбе�
кистана поставлено 253 авто�
мобиля РУП «МАЗ» на сумму
$9 млн (в 2006 году – 159 ав�
томобилей). Экспортировано
более 1 тыс. тракторов ПО
«МТЗ» на сумму почти $16
млн (в шесть раз больше по
сравнению с предыдущим го�
дом). Из них 344 трактора бы�
ли направлены дилеру Мин�
ского тракторного завода –
ООО «КАМАZ ARSENAL» и
595 тракторов – лизинговой
компании «PAXTA LIZING» с

последующей передачей их
фермерским хозяйствам Уз�
бекистана. «Учитывая про�
цесс реформирования сель�
ского хозяйства в Узбекиста�
не, экспорт продукции Мин�
ского тракторного завода в
эту страну можно еще боль�
ше увеличить», – считают в
белорусском посольстве.

Беларусь поставляет карь�
ерную технику, которая участ�
вует в технологической цепи
производства золота, урана,
меди, бурого угля. В 2007 году

экспорт ПО «БелАЗ» на ры�
нок этой страны составил $19
млн, что в 2,5 раза превыша�
ет показатель 2006 года. Уз�

бекская сторона готова при�
обрести 240 карьерных само�
свалов грузоподъемностью от
30 до 136 т.
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ОСГО: СТРАХУЮТ 
ИЛИ СТРАХУЮТСЯ?

Дорожно�транспортное происшествие, даже рядовое, –
тяжелый удар не только по психике водителей, но и по
их карману. А действующий порядок страхования граж�
данской ответственности владельцев транспортных
средств, призванный этот удар смягчить, а то и вовсе из�
бавить пострадавшего человека от излишних забот, не�
редко лишь усиливает его. Даже многократные  попытки
компенсировать затраты на ремонт автомобиля с помо�
щью судебных исков к виновникам аварии часто обрече�
ны на неудачу.  

О существе участившихся автостраховых споров и
возможных способах выхода из правового тупика жур�
налист Вячеслав СИВАКОВ беседует с судьей столично�
го хозяйственного суда Андреем  ПЛОТНИКОВЫМ. 

– Вся загвоздка, если гово�
рить коротко,  в нестыковке
действующих правил возме�
щения вреда потерпевшему
автовладельцу по обязатель�
ному и добровольному стра�
хованию.  

Начнем с «автогражданки».
Сейчас размер годовой стра�
ховки, скажем, популярных
иномарок с объемом двигате�
ля  от 1200 до 1800 кубиков на
год  составляет 23,6 евро, а то
и меньше, с учетом террито�
рии проживания водителя, его
стажа и пр. Согласитесь, день�
ги небольшие.  Именно этот
незначительный страховой
взнос стал, на мой взгляд, при�
чиной жестко регламентиро�
ванного порядка определения
вреда для целей страхования
гражданской ответственности
(далее – ГО) в соответствии с
нормативно�технологической
и технической документацией
по обслуживанию автомоби�
лей. Вот тут�то и начинаются
проблемы, поскольку «норми�
рованный» размер вреда  да�
леко не всегда соответствует
фактическим затратам на ре�
монт. То есть реальная цена
нормо�часа на станции техоб�
служивания неизбежно пере�
крывает  расчетную, в том чис�
ле из�за большой разницы в
стоимости запчастей, которая
никаким регламентам не под�
чиняется.  В результате потер�
певший не получает всей сум�
мы возмещения вреда. 

А по добровольному  страхо�
ванию транспортного средст�
ва, скажем, в рамках КАСКО
кампания выплачивает клиен�
ту всю стоимость  ремонта не�
зависимо от нормативов.  Но
ей тоже нужно компенсиро�
вать свои излишние затраты
– глупо работать себе в убы�

ток. И тогда она, получив все
права клиента, в порядке  суб�
рогации (право обратного
требования), предъявляет иск
к  виновнику ДТП или органи�
зации, где этот  виновник ра�
ботает.  

– К коллегам у них претен�
зий нет?

– Нет, поскольку те свою
часть расходов на ремонт по
экспертной оценке в преде�
лах ОСГО всегда выплачива�
ют. Сверх этого они не могут
заплатить ни рубля.   

– Или не хотят?
– Не могут. Для них служат

ориентиром  Правила опреде�
ления размера вреда, причи�
ненного в результате ДТП, для
целей ОСГО владельцев
транспортных средств, кото�
рые утверждены приказом Бе�
лорусского бюро по транс�
портному страхованию от 14
сентября 2004 г. № 30�ОД по
согласованию с Министерст�
вом транспорта и коммуника�
ций. Эти ориентиры  закреп�
лены также  и в Положении о
страховой деятельности в Ре�
спублике Беларусь, утверж�
денном  Указом Президента
от 25 августа 2006 г. № 530.

если наши бывшие в упо�
треблении «иностранки», а
таких на белорусских доро�
гах большинство, попадают
в аварию на 10 тыс. евро, их
бессмысленно восстанав�
ливать – получится себе до�
роже.  Сама цена  5–10�лет�
него автомобиля не дотяги�
вает до размера лимита,  не
говоря уже о стоимости
сверхлимитного ремонта…  

– Вот поэтому хозяйствен�
ный  суд и не удовлетворяет
большинство исков к винов�
никам ДТП: не дотянул до ли�
мита – нет правовых основа�
ний для возмещения полного
ущерба по добровольному
страхованию имущества. 

– О каких суммах идет
речь, Андрей Владимиро�
вич?

– В каждом случае это при�
мерно 20% расходов на ре�
монт автомобиля. Если
учесть, что в прошлом году у
одной из страховых фирм вы�
шло целых пять проигранных
споров, то набирается сумма,
за которую надо бороться. 

– И, похоже, судья чувст�
вует себя некомфортно,
«обнуляя» эту борьбу?
Ведь  бывалого страховщи�
ка, вынужденного пять раз
бросаться на мельницу
бесплодного иска, трудно
заподозрить в донкихотст�
ве. И он, и его юридическая
служба прекрасно знают,
что оказались в силках ве�
домственного  нормотвор�
чества, явно противореча�
щего ст. 933 ГК, которая
устанавливает ключевой
принцип полного возмеще�
ния нанесенного вреда –
любого, доказанного по за�
кону! И ему�то как раз со�
ответствуют и принципы
страхования.  

– Действительно, призна�
вая, скажем, по договору КА�
СКО право требования пол�
ного возмещения вреда, надо
признать и за страховой орга�
низацией ее право полной
компенсации понесенных
расходов. Хотя тут, собствен�
но, и признавать нечего. Это
право уже обеспечено ст. 941
ГК, согласно которой (цити�
рую почти дословно!) «юри�
дическое лицо или гражда�
нин, застраховавшие свою

– В чем их суть? 
– В том, что  обязательными

для определения размера
суммы страхового возмеще�
ния по договору ОСГО стали
фактически два критерия:
расчетный метод  определе�
ния размера вреда в соответ�
ствии с вышеуказанными
Правилами и  предел уста�
новленного лимита ответст�
венности за этот самый вред,
причиненный в результате
ДТП  имуществу потерпевше�
го. Пунктом 1.2 Указа прези�
дента от 25 августа 2006 г.
№531 «Об установлении раз�
меров страховых тарифов,
страховых взносов, лимитов
ответственности по отдель�
ным видам обязательного
страхования» лимит установ�
лен в размере 10 тысяч евро.
А вместе с ним установлена и

жесткая зависимость между
вредом, причиненным транс�
портному средству, и компен�
сацией фактических затрат
на его устранение. То есть,
если расчетные затраты 
укладываются в пределы ли�
мита и сумма страховых вы�
плат для целей страхования
ГО не покрывает реальных за�
трат на ремонт, потерпевший
не имеет права требовать раз�
ницу ни с виновника ДТП, ни с
его страховой кампании. 

– А если лимит превышен?
– Тогда страховщик возме�

щает ущерб до размера ли�
мита, а сумму, превышаю�
щую лимит, потерпевший
вправе взыскивать с винов�
ника ДТП.  Но такой расклад
случается чрезвычайно редко
– сумма ущерба обычно до
лимита не дотягивает. 

– Хорошенькое дело! Да
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